Zatacznik nr 2

OPIS TECHNICZNY

1. WSTEP

Podstawa opracowania. Opracowanie niniejsze stanowi projekt budowlano -
wykonawczy dla zadania pn. ,,Przebudowa ulicy Sienkiewicza w m. Zelechlinek”
na odcinku o dtugosci 315.00 m. Przedmiotowe zadanie jest zlokalizowane na
terenie Gminy Zelechlinek w Powiecie Tomaszowskim.

Niniejszy projekt obejmuje wytacznie roboty drogowe i zostat opracowany
przy pomocy nastepujacych materiatow:

a) Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.);

b) Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz.
1133);

c) 0Ogdlne Specyfikacje Techniczne - seria opracowana przez GDDP w
Warszawie;

d) Dane wyjsciowe do projektowania ustalone przez Zamawiajqcego;

e) Zlecenie Gminy w Zelechlinku;

f) Podktad mapowy do celdw opiniodawczych w skali 1:1000;

g) Fragment ortofotomapy (zdjecia satelitarnego) przedstawiajqcy
przedmiotowy odcinek drogi;

h) Wyniki pomiardw sytuacyjno - wysokosciowych, badari makroskopowych
podtoza gruntowego i obserwacji uzupetniajqcych projektanta.

Okreslenie charakteru zadania. Biorac pod uwage obowiazujace przepisy Prawa
Budowlanego, przedmiotowe zadanie pn. ,Przebudowa ul. Sienkiewicza w
miejscowosci Zelechlinek”, jako przewidziane do realizacji w ramach
istniejacego pasa drogowego drogi gminnej i polegajace na podwyzszeniu
parametréow oraz  czesciowym  odtworzeniu istniejacych  elementow
konstrukcyjnych, nalezy zaklasyfikowac jako przebudowe drogi.

Lokalizacje zadania objetego niniejszym opracowaniem przedstawiono nha

rysunku nr 2.



Charakterystyka robét. Przewiduje sie, ze w ramach przedmiotowego zadania
na drodze gminnej - ulicy Sienkiewicza w miejscowoséci Zelechlinek,
zlokalizowanego w catosci na dziatce oznaczonej numerem 393 w obrebie

Zelechlinek, zostanie zrealizowany nastepujacy zakres robot:

1) Rozbiérka (w tym frezowanie) nawierzchni jezdni bitumicznej - 2032,0 m’;

2) Rozbidrka istniejqcych nawierzchni chodnikéw z ptyt betonowych - 305,0 m’;

3) Rozbidrka istniejgcych nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej - 401,0 m;

4) Rozbidrka zjazdéw z kostki betonowej - 65,0 m’;

5) Rozbiérka zjazdéw betonowych - 10,0 m;

6) Rozbiérka zjazdéw bitumicznych - 31,0 m;

7) Rozbiorka kraweznikéw betonowych - 517,0 m;

8) Rozbiorka obrzezy betonowych - 47,0 m;

9) Regulacja wysokosciowa i remont studni kanalizacji sanitarnej - 11 szt.;

10) Regulacja wysokosciowa (wymiana) zasuw przytqczy wodociqggowych - 13 szt.;

11) Regulacja wysokosciowa studni teletechnicznych - 2 szt.;

12) Demontaz oznakowania pionowego - 2 szt.;

13) Ustawienie kraweznikow betonowych jezdni i zjazdow 15x30 i 15x22 - tqcznie
677,7 m;

14) Wzmocnienie podtoza zatoki przez stabilizacje gruntu cementem 20 cm - 40,0
m?;

15) Wykonanie podbudowy zatoki z kruszywa tamanego (20 cm) i dwuwarstwowej
nawierzchni bitumicznej jezdni zatoki (4 cm + 5 cm) - 40,0 m;

16) Wyréwnanie istniejqcej jezdni betonem asfaltowym - 182,3 Mg (1215 m%);

17) Wykonanie warstwy scieralnej jezdni z betonu asfaltowego gr. 5 cm - 2005,0 m’;

18) Wykonanie nawierzchni chodnikéw z kolorowej kostki betonowej 6 cm na
podbudowie z kruszywa tamanego 15 cm - 744,7 m’;

19) Wykonanie nawierzchni zjazdéw z kolorowej kostki betonowej 8 cm na
podbudowie z kruszywa tamanego 15 cm - 187,6 m’;

20) Ustawienie obrzezy betonowych 30x8 - 441,1 m;

21) Montaz oznakowania pionowego (znaki srednie) - 3 szt.;

22) Urzqdzenie paséw zieleni niskiej - 200 m*.



2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Lokalizacja robét. Planowane roboty drogowe beda obejmowaty fragment drogi
gminnej nr 116506E - ulice Sienkiewicza w Zelechlinku na odcinku od budynku
posesji zlokalizowanej na dziatce nr 195 do parkingu zlokalizowanego za
obiektem mostowym.

Dtugos¢ odcinka ulicy przeznaczonej do przebudowy wynosi 315.00 m. Potozenie
ulicy Sienkiewicza w sieci drog lokalnych przedstawiono na rysunku nr 1 ,,Plan
orientacyjny”.

Szczegbtowa lokalizacja: Poczatek zadania (km 0+000.00) przyjeto w odlegtosci

54 m od wlotu na Plac Tysiaclecia, natomiast zakonczenie (km 0+315.00) okoto

10 m za koncem obiektu mostowego.

Obciazenie ruchem. W wyniku obserwacji wykonanych w trakcie prac
projektowych przyjeto, ze dla przedmiotowego zadania obcigzenie nalezy

przyjac jak dla kategorii KR-1.

Kategoria drogi i klasa techniczno - funkcjonalna. Przeznaczona do
przebudowy ulica Sienkiewicza jest zaliczona do kategorii drog gminnych i
posiada nadany numer 116506E. Zarzadca drogi jest wéjt Gminy Zelechlinek.

Dla realizacji przedmiotowego przedsiewziecia przyjeto, ze droga gminna nr

116506E posiada parametry klasy D.

Szerokos¢ istniejacego pasa drogowego. Szerokosc dziatki drogowej na odcinku
objetym zadaniem wynosi przecietnie okoto 10.0 m; z tym Ze na wysokosci
obiektu wodociggow na odcinku istniejacej zatoki szerokos¢ zwieksza sie do
okoto 11.5 m. Szerokosc¢ istniejacego pasa drogowego jest zatem wystarczajaca
dla planowanego zakresu prac drogowych, przewidzianych w obrebie jezdni,
chodnikow, zjazdow oraz zatoki postojowej.

Wszystkie planowane roboty zwiazane z inwestycja drogowa odbywac sie beda w

istniejacym pasie drogowym, tj. w obrebie dziatki oznaczonej numerem 393.



Warunki terenowe i otoczenie drogi. Droga gminna nr 116506E na odcinku
objetym inwestycja zlokalizowana jest w terenie ptaskim. Otoczenie drogi
stanowia budynki jednorodzinne, budynki produkcyjne, szkota, obiekt stacji

wodociagdw oraz zabudowania gospodarcze i pomocnicze.

Warunki hydrogeologiczne i gruntowe. W obrebie przedmiotowej drogi gminnej
nie wystepuja uwarunkowania, ktore mogtyby wptyna¢ w niekorzystny sposéb na
planowang przebudowe poszczegolnych elementow konstrukcyjnych. Analiza
makroskopowa podtoza gruntowego wykazuje wystepowanie obok siebie
zroznicowanych rodzajow gruntow: obok piaskéw srednich i drobnych wystepuija
lokalne przewarstwienia staboprzepuszczalnych gruntow spoistych (gliny
piaszczyste). Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia prawidtowego posadowienia
konstrukcji nawierzchni zatoki postojowej, ktoéra wymaga catkowitej wymiany,
jako podtoze dominujace przyjeto kategorie G3. W podtozu gruntowym do
gtebokosci 1,50 m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania wod gruntowych.
Podtoze gruntowe charakteryzuja proste warunki gruntowo - wodne. Kategoria

geotechniczna obiektu - pierwsza.

Nawierzchnia. W stanie obecnym droga gminna - ulica Sienkiewicza posiada
nawierzchnie bitumiczng na podtozu z kruszywa tamanego o zmiennej grubosci.
Od km 0+000.00 do km 0+120.00 jezdnia o szerokosci od 5.40 m do 6.20 m
charakteryzuje sie wystepowaniem dwodch warstw bitumicznych w stanie
dostatecznym. Z uwagi na deformacje wystepujace na tym odcinku przed
wykonaniem robot bitumicznych nawierzchnia wymaga frezowania profilujacego.
Natomiast na odcinku od km 0+120.00 do konca zakresu wystepuje nawierzchnia
jednowarstwowa w stanie katastrofalnym o grubosci srednio okoto 4 cm. Na tym
odcinku wystepuja bardzo liczne wyboje, ubytki o duzej gtebokosci, deformacje
i spekania siatkowe. W przekroju poprzecznym spadki sa tu catkowicie
chaotyczne; ich zmiennos¢ i przypadkowos¢ uniemozliwia odtworzenie
prawidtowego profilu bez wykonania uprzedniego wyréwnania mieszankami
mineralno - asfaltowymi o $redniej grubosci rzedu 150 kg/m?.

Generalnie na catym odcinku drogi spadki poprzeczne sa nieregularne i pomimo

znacznego spadku podtuznego uniemozliwiaja prawidtowe odprowadzanie wadd



opadowych. Niweleta istniejacej nawierzchni bitumicznej przebiega w miare
ptynnie, jednak z uwagi na chaotyczne pod wzgledem wysokosciowym
zagospodarowanie sasiadujacych ze soba posesji, osiggniecie jednolitego profilu
poprzecznego w zakresie catej ulicy bedzie bardzo utrudnione. Z uwagi na
réznice wysokosci pomiedzy poziomami wjazdow do niektérych posesji
zlokalizowanych naprzeciwko siebie (dotyczy zwtaszcza odcinka od km 0+150 do
km 0+290) uzyskanie profilu daszkowego bedzie niemozliwe. Wystepujaca po
stronie prawej zatoka postojowa o nawierzchni bitumicznej z uwagi na fatalny
stan techniczny, nieregularny ksztatt i deformacje pionowe przeznaczona jest do
rozbiorki i petnego odtworzenia z uwzglednieniem prawidtowych parametrow

geometrycznych.

Chodniki i zjazdy. W zakresie niniejszego opracowania przewiduje sie
wykonanie robét zwigzanych z przebudowa nawierzchni istniejacych chodnikow
wraz ze zjazdami znajdujacymi sie w ich obrebie. Z zakresu robot chodnikowych
wytaczone beda jednak przebudowane fragmenty na poczatkowym odcinku ulicy
o tacznej dtugosci okoto 100 m. Odcinki chodnikéw i zjazdéw wytaczone z
zadania inwestycyjnego zaznaczono odrebnym kolorem na rysunku nr 4. Odcinki
chodnikéw przeznaczone do wymiany posiadaja nawierzchnie z popekanych i
wykruszonych ptyt chodnikowych 50x50x7 lub ze skorodowanej kostki betonowej
w ztym stanie technicznym. Istniejace ciagi piesze posiadaja liczne deformacje i
ubytki zagrazajace bezpieczenstwu pieszych. Szerokosci chodnikow wynosza od
1,00 m do 2,00 m, w zaleznosci od warunkéw lokalnych i przebiegu ogrodzen
posesji. Zjazdy do posesji wykonane sa z ptyt chodnikowych 50x50x7, z kostki
betonowej lub posiadaja nawierzchnie bitumiczng (czesciowo takze betonowa).
Nawierzchnie zjazdow sg silnie zdeformowane, a ptyty w ich obrebie potamane.

Planowana wymiana nawierzchni chodnikow i zjazdow obejmowaé bedzie
wytacznie terenu pasa drogowego ulicy. Projekt nie obejmuje czesci powierzchni
chodnikéw i zjazdow, zlokalizowanych poza pasem drogowym - na gruntach

prywatnych.

Odwodnienie. Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z pasa drogowego

ulicy Sienkiewicza, dzieki korzystnemu uksztattowaniu terenu odbywa sie



grawitacyjnie, ze znacznym spadkiem podtuznym w kierunku cieku wodnego,
zlokalizowanego na koncu odcinka. Przedmiotowa wulica na odcinku
przewidzianym do przebudowy nie posiada zadnych urzadzen odwadniajacych,
za wyjatkiem 4 wpustow deszczowych zamontowanych w obrebie obiektu
mostowego oraz zlokalizowanego przed mostem po stronie prawej krotkiego (5.0
m) odwodnienia liniowego, wspomagajacego wpusty uliczne.

Przeprowadzone w terenie ogledziny i pomiary wysokosciowe wykazaty, ze
istniejacy system odwodnienia powierzchniowego jest wystarczajacy i spetnia
prawidtowo swoje zadanie. Istniejace 4 wpusty deszczowe, z uwagi na stan

techniczny wymagajq przeprowadzenia remontu i regulacji wysokosciowej.

Urzadzenia obce. W pasie drogowym oraz w jego sasiedztwie na obszarze
planowanego zadania przebiegaja nastepujace urzadzenia obce: energetyczne
linie napowietrzne n.n. (przytacza do posesji), elementy oswietlenia ulicznego,
kanalizacja sanitarna, sie¢ teletechniczna ze studniami oraz wodociag gminny z
przytaczami do budynkow. Podziemne elementy wyzej wymienionych urzadzen
nie beda kolidowac z planowanym przedsiewzieciem, gdyz zlokalizowane sa poza
zasiegiem planowanych prac nawierzchniowych. Konieczne bedzie wykonanie
regulacji wysokosciowej i remontu wtazdéw studni kanalizacji sanitarnej,
zaworow wodociagowych oraz studzienek teletechnicznych, wystepujacych w

obrebie jezdni i chodnikow.

Zadrzewienie. Na odcinku drogi gminnej przeznaczonym do przebudowy nie
wystepuja drzewa, ktore mogtyby kolidowac¢ z robotami lub stanowi¢ zagrozenie
dla ruchu.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
Parametry techniczne. Przewiduje sie, ze po zakonczeniu przebudowy ulica

Sienkiewicza w m. Zelechlinek na odcinku o dtugosci 315.00 m uzyska

nastepujace parametry:



Klasa techniczna ulicy
Kategoria

Obciazenie ruchem
Szerokos¢ jezdni

Szerokos¢ chodnikow
Predkosc projektowa
Przechytka jezdni
Przechytka chodnikéw
Dtugosc¢ zatoki postojowej
Szerokosc zatoki postojowej
Promienie tukow pionowych wklestych

Promienie tukow pionowych wypuktych

vV V.V V V V V V V V V V V

Odwodnienie

D

gminna (116506E)
KR1

od 5.50 m do 6.00 m
od 1.00 m do 2.00 m
30 km/h

od 2 % do okoto 3 %
2%

20.0 m

2.0m

nie okresla sie

nie okresla sie

powierzchniowe

Konstrukcja nawierzchni. Biorac pod uwage przewidywane warunki ruchowe

oraz warunki gruntowo - wodne, dla przebudowywanego odcinka ulicy przyjeto

do realizacji nastepujace konstrukcje:

A. JEZDNIA ULICY (km 0+000 - 0+120)

1. Projektowana warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 wg PN-EN 13108:1

o grubosci 5 cm;

2. Istniejaca nawierzchnia bitumiczna (czesciowo sfrezowana) o zmiennej grubosci na

podtozu z kruszywa tamanego.

B. JEZDNIA ULICY (km 0+120 - 0+315)

1. Projektowana warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 wg PN-EN 13108:1

o grubosci 5 cm;

2. Projektowane wyréwnanie istniejacego podtoza bitumicznego betonem asfaltowym

AC11W 50/70 wg PN-EN 13108:1 w iloéci $rednio 150 kg/m?;

3. Istniejaca nawierzchnia bitumiczna o grubosci okoto 4 cm na podtozu z kruszywa

tamanego.

C. ZATOKA POSTOJOWA (km 0+134)

1. Projektowana warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 wg PN-EN 13108:1

grubosci 5 cm;

2. Projektowana warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 wg PN-EN 13108:1

grubosci 4 cm;
3. Projektowana podbudowa =z kruszywa tamanego 0/63

i 0/31,5 dolomitowego

stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm (15 cm + 5 cm) wg PN-S-06102:1997;
4. Projektowana stabilizacja gruntu cementem o R,=2.5 MPa z betoniarki o grubosci 20 cm;

5. Istniejace podtoze gruntowe G3.
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D. CHODNIKI

1. Projektowana nawierzchnia z kostki betonowej kolorowej fazowanej grub. 6 cm na
podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci 3 cm;

2. Projektowana podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 dolomitowego
stabilizowanego mechanicznie wg PN-5-06102:1997 o grubosci 15 cm;

3. Projektowana warstwa odcinajaca z pospoétki o grubosci 10 cm;

4. lIstniejace podtoze gruntowe.

E. ZJAZDY

1. Projektowana nawierzchnia z kostki betonowej kolorowej fazowanej grub. 8 cm na

podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci 3 cm;

2. Projektowana podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 dolomitowego

stabilizowanego mechanicznie wg PN-5-06102:1997 o grubosci 15 cm;

3. Projektowana warstwa odcinajaca z pospotki o grubosci 10 cm;

4. Istniejace podtoze gruntowe.

Wzér i kolor kostki do wykonania nawierzchni chodnikéw i zjazdow zostanie
okreslony przed rozpoczeciem robot. Zaleca sie, aby kolor kostki przeznaczonej
na chodniki (np. szary) roznit sie od koloru kostki przeznaczonej na zjazdy (np.
czerwony). Szczegétowy zakres robot nawierzchniowych w obrebie jezdni,

chodnikoéw i zjazdow przedstawiono w zataczniku nr 4.

Przebieg drogi w planie, przekroje normalne. Przewidywany do przebudowy
odcinek w planie sktada sie z dwoch tukdéw kotowych oraz trzech krotkich
odcinkow prostych.

Projektowany w ramach zadania przebieg osi jezdni ulicy pokrywa sie z
przebiegiem istniejacym. Natomiast chaotyczna do tej pory lokalizacja
kraweznikow jezdni zostanie uregulowana w drodze wprowadzenia jednolitej
szerokosci nawierzchni na jej poszczegolnych fragmentach. Zasadniczg
szerokoscig jezdni bedzie wymiar 5.50 m. Zwiekszenie szerokosci do 6.0 m
nastapi na dwoch odcinkach: w obrebie pierwszego tuku kotowego oraz na
koncowym odcinku prostym przed mostem, gdzie pozwala na to szerokos¢ pasa
drogowego. Przewidziano takze uregulowanie wymiarow zatoki postojowej w km
0+134, ktora na catej dtugosci (20.0 m) otrzyma szerokosc¢ 2.0 m oraz spadek 2.0
%. Natomiast jesli chodzi o spadki poprzeczne jezdni, tam gdzie jest to mozliwe
przewidziano zastosowanie profilu daszkowego o przechytce zblizonej do 2.0 %.
Decyzje o zakresie zastosowania profilu daszkowego nalezy podjac¢ po

sfrezowaniu jezdni, przy uwzglednieniu istniejagcych mozliwosci. Biorac pod
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uwage uksztattowanie wysokosciowe ulicy, ktoéra w znacznej czesci
charakteryzuje sie duzymi roznicami wysokosci pomiedzy lewa i prawg strong, na
czesci remontowanego odcinka dopuszcza sie zastosowanie przechytki
jednostronnej o wartosci zblizonej do 3.0 %, a lokalnie nawet ponad 3.0 %.
Promienie tukdéw wyokraglajacych w obrebie zjazdu na droge gruntowa w km
0+194 jako zdeterminowane przez istniejace ogrodzenia posesji beda wynosity:
Ri=3.0 m, R;=2.0 m. Na powyzszym zjezdzie przewidziano zastosowanie
kraweznikow tukowych.

Obramowanie wszystkich projektowanych odcinkéw jezdni przewiduje sie z
kraweznikow betonowych 15x30x100 utozonych na tawie z oporem z betonu
C12/15. Swiatto kraweznikéw wystajacych przewidziano o wartosci 8 cm
(maksymalnie do 10 cm). Obramowanie wewnetrzne (jezdnia) i zewnetrzne (od
strony posesji) zjazdow przewidziano do wykonania z kraweznikdéw najazdowych
15x22x100 utozonych na tawie z oporem z betonu C12/15. Swiatto kraweznikow
najazdowych przewidziano o wartosci 4 cm, przy czym dopuszcza sie jego
zmniejszenie do 2 cm. Szerokos¢ zjazdow do poszczegolnych posesji nalezy
dostosowac do istniejacych szerokosci wjazdow bramowych, tacznie z furtkami
zamontowanymi przy bramach. W przypadku, gdy gtebokos¢ zjazdu w obrebie
pasa drogowego jest wieksza niz szerokos¢ przylegtego chodnika, boczne
obramowanie wneki zjazdu od strony posesji nalezy zakonczy¢ wtopionym
kraweznikiem 15x30 na tawie betonowej. Zjazdy wykonac¢ zgodnie z karta 03.90
KPED.

Przechytka przewidziana dla chodnikébw wynosi 2.0% w kierunku jezdni.
Szerokosci chodnikow na poszczegdlnych odcinkach nalezy dostosowaé do
warunkow lokalnych. Podstawowa szerokoscia ciggu pieszego bedzie 1.50 m;
jednak na krotkich fragmentach chodniki beda miaty szerokos¢ zwiekszona do
2.0 m lub zmniejszong do 1.0 m (patrz rysunek nr 4). Przewiduje sie wykonanie
obramowania zewnetrznego chodnikow z obrzezy betonowych 8x30 na podsypce
cementowo - piaskowej. W uzasadnionych przypadkach (np. brak oparcia po
zewnetrznej stronie chodnika) zaleca sie zastosowanie tawy betonowej obrzezy z
oporem z betonu C12/15 o grubosci 10 cm. Swiatto obrzezy bedzie wynosito 1 cm

na zewnetrznych krawedziach ciagéw pieszych.
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Spadki zjazdow nalezy wykona¢ z dostosowaniem do istniejacego lub
planowanego poziomu wjazdow (bram) do poszczegolnych posesji przy
zachowaniu swiatta od strony jezdni 4 cm. Na koncu remontowanego odcinka w
obrebie styku z placem postojowym przewidziano wymiane kostki w pasie o
szerokosci srednio 2.0 m z jednoczesng regulacja poziomu pasa potaczenia z
jezdnia ulicy.

Projektowane charakterystyczne przekroje poprzeczne poszczegoélnych odcinkow
ulicy przedstawiono na rysunku nr 3. Natomiast szczegdty konstrukcyjne
dotyczace potaczenia jezdni z chodnikiem, potaczenia jezdni ze zjazdem,
zakonczenia chodnika obrzezem oraz rozwigzania styku jezdni z krawedzig

zatoki postojowej przedstawiono na rysunku nr 5.

Powyzszy opis dotyczy wytacznie robdt zwigzanych z przebudowa
chodnikow ulicy. Wymagania dotyczace szerokosci chodnikow dotycza wytacznie
obrebu pasa drogowego ulicy i nie uwzgledniajg dojs¢ do budynkow, lokalnych
poszerzen przy budynkach oraz istniejacych chodnikow na sasiednich dziatkach,
przylegtych bezposrednio do granicy pasa drogowego.

Szczegotowy zakres robdt nawierzchniowych w obrebie chodnikow i zjazdow

przedstawiono w zataczniku nr 4.

Profil podtuzny ulicy. Przewidziana do przebudowy ulica Sienkiewicza w
miejscowosci Zelechlinek zlokalizowana jest w terenie lekko falistym i posiada
przebieg ustalony poprzez istniejaca zabudowe jednorodzinna. Przebieg niwelety
ulicy oraz poziomy chodnikow w profilu podtuznym stanowia kompromis wobec
chaotycznej pod wzgledem wysokosciowym zabudowy ulicy. Z uwagi na
wystepujace obok siebie lub naprzeciw siebie posesje na réznych poziomach, co
utrudnia dostosowanie projektowanego przebiegu ulic do istniejagcej zabudowy,
nie przewiduje sie wprowadzania zmian przebiegu niwelety jezdni. Na
odcinkach, gdzie zostaty juz przebudowane chodniki i zjazdy, nie ma rowniez

mozliwosci wprowadzenia korekty przebiegu poziomu jezdni.

Odwodnienie drogi. Na planowanym do przebudowy odcinku ulicy Sienkiewicza

system odwodnienia nie ulegnie zmianie. Wody opadowe i roztopowe z pasa
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drogowego nadal beda odprowadzane powierzchniowo do istniejacych wpustow
deszczowych w obrebie obiektu mostowego.

W zwiazku z planowanym przedsiewzieciem nie wprowadza sie zmian stanu wody
na gruncie, a w szczegolnosci nie wprowadza sie zmian kierunkéw odptywu wod

opadowych i roztopowych.

Oznakowanie pionowe. W ramach przedmiotowego zadania inwestycyjnego
przewidziano wymiane istniejacych elementow oznakowania pionowego zgodnie
z zatacznikiem nr 5. Znaki przewidziane do ustawienia zostang umieszczone w
obrebie chodnikdéw, zgodnie z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi
oznakowania pionowego: ,Szczegotowe warunki techniczne dla znakdw i
sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach” (stanowiacymi zatacznik do Dz. U. Nr 220 poz.
2181 z dnia 23.12.2003 r.). Tarcze znakow z blachy ocynkowanej z licami z folii

odblaskowej lll generacji przewidziane sa jako ,,srednie”.

Okreslenie obszaru oddziatywania obiektu. Przedmiotowe przedsiewziecie,
polegajace na przebudowie odcinka drogi gminnej - ulicy Sienkiewicza w m.
Zelechlinek, z uwagi na rodzaj, skale i usytuowanie, nie kwalifikuje sie do
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco lub potencjalnie oddziatywac na Srodowisko.
Obszar oddziatywania planowanego zadania obejmie wytacznie pas drogowy
drogi gminnej. Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie wprowadzi

zadnych ograniczen w zagospodarowaniu i uzytkowaniu przylegtych terenow.
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Zatozenia do kosztorysowania. Przyjeto nastepujace zatozenia:

> Odlegtos¢ transportu materiatéw kamiennych - do 150 km

> Odlegtos¢ transportu mieszanek bitumicznych - do 70 km

> Koszty posrednie - 50 %

» Zysk -5%

> Podatek VAT -23%

» Naktady rzeczowe - wg KNNR-1, 6
Opracowat:

mgr inz. Jacek Killman
upr. proj. nr 126/92 Sk-ce w specjaln.
konstr. - inz. w zakresie drog i mostow
par.2 ust.1 pkt.1i par.13 ust.1 pkt.3 lit.b
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